Zaznam

z korespondencéniho projedndni konaného v mésici prosinci 2020 ve véci:

stavba: Rekonstrukce a doplnéni zavor na piejezdu P8325 v km 126,462
na trati Cesky Tésin — Frydek-Mistek

Piitomni:
Projednéni probéhlo korespondenénim zpiisobem dle dopisu zn. 18077/2020-SZDC-GR-06 ze dne 16. 3.
2020.

Ukel jednani a piedmét stavby:

Projednéni probéhlo za icelem odsouhlaseni koncepce technického feseni vyse uvedené stavby. Piejezd P8325
v km 126,462 je jednokolejny ptejezd v obvodu Zelezni¢ni stanice Hnojnik na sudém (frydeckém) zahlavi. Jednd se o
kifZeni silnice IIL. t¥idy & 4761 s trati Cesky T&in — Frydek-Mistek (regiondlni driha) v zastavéné oblasti obce
Hnojnik. Tratova rychlost je 70 km/h, zabrzdna vzdalenost 700 m, doprava je organizovana a fizena podle predpisu
SZDC DI1. Pred piejezdem je ukonéen chodnik vedouci podél silnice III. tiidy od centra obce Hnojnik. V blizkosti
pfejezdu je zatisténa mistni komunikace vedouci k nddrazi. Ptejezd je zabezpecen piejezdovym zabezpefovacim
zafizenim svételnym (PZS).

V ramci technologické casti stavby bude provedena rekonstrukce PZS na pfejezdu P8325 v km 126,462 ve
stanici Hnojnik a vybudovan kamerovy systém na pfejezdu. V ramci stavebni ¢asti stavby bude provedena rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku, Zelezni¢niho spodku, prejezdové konstrukce a propustkil v oblasti piejezdu a také rekonstrukce
napéjeni PZS.

Clenéni dokumentace

Vzhledem k charakteru stavby je nutné zajistit také tizemni rozhodnuti pro stavbu. V souladu se zaddnim bude
tedy vyhotovena dokumentace pro spolecné tzemni a stavebni fizeni dle vyhlaSky 499/2006 Sb., ptilohy €. 10 s
néasledujicim ¢lenénim:

A. Prtivodni zprava
B. Souhrnna technickd zprava
C. Situacni vykresy
C.1 Situacni vykres SirSich vztahi
C.2 Katastrdlni situacni vykres
C.3 Koordinacni situacni vykres
C.4 Specidlni vykresy
D. Dokumentace objekti
D.1 Technologickd cdst
D.2 Stavebni édst
D.3 PoZdrné bezpecnostni reSeni
Dokladova ¢ast:
Dokladovd cdst pro sprdvni rizeni
Doklady objednatele
Ndklady stavby

Jednotlivé PS a SO budou zpracovény v rozsahu dle smérnice SZDC 11/2006 a &lenéni ¢asti D na provozni
soubory a stavebni objekty bude nasledujici:



D.1 Technologicka &ast:
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpe&ovaci zaFizeni
D.1.1.3 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni
PS 01-01-31 PZS v km 126,462
PS 01-01-31.01 PZS v km 126,462 — zabezpecovaci zatfizeni
PS 01-01-31.02 PZS v km 126,462 — napdjeni PZS
D.1.2 Zelezni¢ni sdélovaci zaFizeni
D.1.2.1 Mistni kabelizace
PS 01-02-11 Sdeélovaci kabelizace
D.1.2.7 Jiné sdélovaci zafizeni
PS 01-02-91 Kamerovy systém na prejezdu v km 126,462
D.2 Stavebni ¢ast:
D.2.1 InZenyrské objekty
D.2.1.1 Kolejovy svrsek a spodek
SO 01-10-01 Zeleznicni svrsek
SO 01-11-01 Zeleznicni spodek
D.2.1.3 Prejezdy
SO 01-13-01 Zeleznicni prejezd
D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi
SO 01-21-01 Propustek v km 126,478
D.2.2 Pozemni stavebni objekty
D.2.2.1 Pozemni objekty budov
SO 01-72-01 Reléovy domek PZS

Souvisejici stavby

Predmétnd stavba je koordinovdna se souvisejici investi¢ni stavbou ,,Rekonstrukce prejezdu P8324 v km
125,250 na trati Cesk}” Tésin — Frydek Mistek* (déle jen ,,souvisejici stavba), se kterou tvoii soubor staveb. Obé
stavby budou realizovany soucasn¢. Pfedmétem souvisejici stavby je vystavba nového piejezdového zabezpecovacich
zafizeni na piejezdu P8324 v km 125,250 v tratovém tseku Hnojnik — Dobrd u Frydku-Mistku na téZe trati. Soucasti
souvisejici stavby je také rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku, Zelezni¢niho spodku, pfejezdové konstrukce a také
vystavba elektrické pfipojky pro PZS. V rdmci této souvisejici stavby bude provedena piiprava také pro pfedmétnou
stavbu. Jednd se o poklddku nové kabelizace od km cca 126,0 az k pfejezdu v km 125,250 a posun snimace pocitace
ndprav PB19 z km 125,892 do km 125,560 (délicim mistem obou staveb bude km 126,0).

Do zahdjeni stavby bude ve stanici Hnojnik v rdmci stavby OR Ostrava ,,Opravné price zab. za¥. v Zst.
Hnojnik* realizovan posunu vjezdovych ndvéstidel S a L véetné jejich predvésti dale do trati z diivodu odstranén{
nedostate¢né zabrzdné vzdélenosti. Spolu s vjezdovymi ndvéstidly budou pfemistény také snimace pocitace ndprav u
vjezdovych nédvéstidel a sefad’ovaci ndvéstidla Sel a Se9 plnici funkci svételnych oznacnikd. Zarovenl budou zruSeny
rychlostniky pfed krajnimi vyhybkami omezujici rychlost na 40 km/h.

Stavajici a navrhovany stav

Obecné k celé stavbé

* Dle sdéleni zadavatele se pfedpoklddd samotna realizace stavby v obdobi 04/2022-12/2022.

e S-kdd stavby je S622000194.

e Stavba bude financovéna z fondd SFDI, spolufinancovéni z operacnich programti EU se nepfedpoklada.

e Oznaceni stupné dokumentace bude DUSP+PDPS, nebude zvlast vyhotovovdna samostatnd dokumentace
DUSP a PDPS.

e Pii vypoctech bude uvazovana s maximalni délkou vlaku dle TTP 250 m a s rychlosti nejpomalejsiho drdzniho
vozidla 20 km/h.

+  Na zdkladé pozadavku OR Ostrava bude pro vystavbu reléového domku PZS bude zfizen samostatny stavebni
objekt.



PS 01-01-31 PZS v km 126,462

PS 01-01-31.1 PZS v km 126,462 — zabezpecovaci zarizeni (Mgr. Radek Bohm)

Stdavajict stav:

Stavajici ptejezd P8325 v km 126,462 se nachdzi ve stanici Hnojnik mezi krajni vyhybkou a vjezdovym
névéstidlem smérem od ZST Dobrd u Frydku-Mistku. Pfejezd je oznacen jako ,,A“. V soulasnosti je piejezd
zabezpeceny PZS kategorie 3SBI (3. kategorie, bez zavor, s pozitivni signalizaci a s pfenosem indikaci a kontrol k
dopravnimu zaméstnanci). Jedn4 se o zafizeni typu AZD-71 z roku 1984. Na piejezdu jsou vybudovany 2 vystrazniky
po pravé strané komunikace. Vnitini vystroj PZS je umisténa v reléovém domku typu EX101 u pfejezdu. Automatické
ovladani zajistuji poéitaci dseky staniéniho zabezpedovaciho zatizeni ZST Hnojnik. Poéitaci tseky se v oblasti prejezdu
nepiekryvaji, je zfizen samostatny pocitaci usek ptes prejezd. Pro ukoncovéni vystrahy projetim vlaku (anulaci) jsou
vyuZity smérové vystupy snimacl pocitace naprav u prejezdu. Indikacni a ovladaci prvky PZS jsou umistény na
ovladacim pultu v DK ZST Hnojnik. Napajeni PZS je provedeno z napdjecich zdrojii stani¢niho zabezpedovaciho
zatizeni umisténych v RD2 v ZST Hnojnik. Piipojka je jednofizova v IT soustavé.

ZST Hnojnik je zabezpedena reléovym SZZ 2. kategorie typu TEST 14. SZZ je ovlddéno z ovladaciho stolu v
DK. Souvisl4 kontrola volnosti kolejiSté je provedena pomoci pocitae ndprav typu ACS2000 (GS04) s kolovymi ¢idly
RSR180. Vyhybky jsou zabezpeceny elektromotorickymi piestavniky, ndvéstidla jsou svételna. V roce 2016 byla v celé
stanici provedena rekonstrukce kabelizace.

V mezistani¢nim useku Hnojnik — Dobra u Frydku-Mistku je telefonické dorozumivani, zdroven jen zfizena
kontrola volnosti trat€¢ pomoci 2 pocitacich dsekit KT1 a KT2 (jejich vnitini vystroj je umisténa v RD PZS v km
118,328). Z divodu chybéjici kabelizace neni informace o kontrole volnosti pocitacich usekt KT1 a KT2 pfivedena do
stanice Hnojnik.

Navrhovany stav:

V souladu se zaddnim bude v rdmci stavby provedena rekonstrukce PZS na prejezdu P8325 v km 126,462.
Nové bude piejezd zabezpeden PZS kategorie 3ZBI dle CSN 34 2650 ed.2 (3. kategorie, celé zdvory, s pozitivni
signalizaci, s pfenosem kontrol a ovladani opét k dopravnimu zaméstnanci v DK ZST Hnojnik). Pfejezd bude oznacen
nové jako ,,H2“ Bude pouZito PZS reléového typu s elektronickymi dopliiky. V souladu s metodickym pokynem
Sprévy Zeleznic (Konfigurace piejezdovych zabezpedovacich zaiizeni svételnych — &j. 53749/2019-SZDC-GR-O14 ze
dne 30. 9. 2019) jsou na piejezdu navrZeny zdvory z divodu kiiZeni se silnici III. tfidy a z divodu omezeni hlukové
zatéze (blizkost obytnych budov) jsou navrzeny celé zavory. Na piejezdu budou vybudovany celkem 4 vystrazniky na 4
stozarech a 4 bfevna zavor piehrazujici celou Sitku komunikace. Zaroven bude ziizena zabrana pro pé&si (do vysky 0,9
m nad vozovkou), kterd bude znemozniovat, piichod chodcil jdoucich po stezce podél koleji od Dobré u F. M. na piejezd
(pfichod, ktery by umoznil minout vystraznik a zdvoru A). Zpusob provedeni zdbrany nesmi branit udrzbé pohonu
zavory a vystrazniku A. Terén v okoli vystraznikli a pohont zdvor bude upraven tak, aby byl bezproblémovy piistup k
zafizeni z divodu udrzby. Umisténi jednotlivych vystrazniki a zdvor je zndzornéno na situaci na piejezdu (soucast

ptilohy z4pisu) a je ndsledujici:

Vievo od zacdtku traté (od Ceského Tésina) - smér komunikace na prejezd (od obce Komorni Lhotka)

Vpravo komunikace — jeden stozar s vystraznikem B a zdvorou B, vystraznik B je uréen pro vozidla pfijizdéjici po
silnici III. tfidy a pro chodce jdouci po chodniku.

Vlevo komunikace — jeden stozdr s vystraznikem D a zdvorou D, vystraznik D je uréen pro vozidla pfijizdéjici ze
zaudsténé mistn{ komunikace smérem od nédrazi.

Vpravo od zacdtku traté (od Ceského TéSina) - smér komunikace na prejezd (od centra obce Hnojnik)

Vpravo komunikace — jeden stoZar s vystraznikem A a zdvorou A, vystraznik A je uren pro vozidla pfijizdéjici po
silnici III. tfidy.

Vlevo komunikace — jeden stoZar s vystraznikem C a zavorou C, vystraznik C je uréen pro chodce jdouci po chodniku.

Navrh zabezpeceni miZe doznat zmén v ramci fizeni o rozhodnuti o zméné zptisobu zabezpeceni piejezdu.

Po jedndni probéhlo dne 9. 2. 2021 mistni Setieni na prejezdu svolané DU za iicelem zmény zabezpeceni
prejezdu, na kterém bylo rozhodnuto o doplnéni dalsiho vystrainiku A2 pro stezku pro pési vedouci podél koleje
smérem od Dobré u F. M (soucasné byl vystraZnik A prejmenovdn na Al). Také bylo upraveno provedent zdbrany proti
obchdzeni vystraZniku.

Vystrazné kiize budou v reflexnim provedeni se Zlutym zvyraznénim. Délka ramen vystrazného kiize bude
1,2m, v pfipad¢ potfeby je mozné vystrazny ki{Z umistit mimo osu vystrazniku. Rekonstruované PZS bude doplnéno o
funkcionalitu sekvencniho (postupného) skldpéni bfeven zdvor na piejezdu. Vystrazniky budou v plastovém LED
provedeni. Bievna zdvor budou kompozitni a budou opatfena bfevnovymi LED svitilnami (jednd se o silnici III. tfidy a
v blizkosti pfejezdu se nachdzi silni¢ni kfiZovatka s mistni komunikac{). Pfejezd se nachdzi v zastavéné oblasti obce
Hnojnik, PZS bude vybaveno také signalizaci pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Jako ovlddaci prvky PZS zlstanou stavajici pocitace naprav se smérovym vystupem. Z divodu minimalizace
zésahu do SZZ ZST Hnojnik bude ponechén stavajici samostatny poditaci tisek pres piejezd (poéitaci dsek 10-13K).
V ramci stavby nebudou zfizovany nové pocitaci tseky. PribliZovaci tseky budou vypocitany na stavajici tratovou



rychlost a vzhledem k doplnéni zdvor dojde k jejich prodlouZeni. Smérem od Dobré u Frydku-Mistku bude nové
priblizovaci tsek za¢inat na trati jiz od km 125,560 (prodlouZeni stivajiciho poéitactho tseku TUS). Piemisténi
stdvajictho snimace PB19 umisténého na trati vkm 125,892 aZz do km 125,560 bude soucdsti souvisejici stavby
.Rekonstrukce piejezdu P8324 v km 125,250 na trati Cesky T&in — Frydek Mistek*. Smérem ze stanice Hnojnik
bude pfiblizovaci dsek zacinat u vjezdového nédvéstidla L v km 127,312 (do realizace stavby rekonstrukce PZS bude
provedeno planované piemisténi vjezdového navéstidla L v ZST Hnojnik dale do traté z km 127,182 do km 127,312).
PfisluSnym zplsobem bude upravena vazba PZS a SZZ. Vystraha na pfejezdu bude spousténa automaticky vstupem
kolejového vozidla do pfiblizovacich udsekil, piipadné provedenim zavéru jizdni cesty pres piejezd (vlakové ¢i
posunové) se spusti vystraha na piejezdu a po uplynuti pfedepsané doby dojde k rozsviceni povolujici ndvésti na
piislusném vjezdovém, odjezdovém nebo sefad'ovacim ndvéstidle (ndvéstidla L1, L2, L4, S, Se6, Se7 a Se8). Vystraha
na prejezdu bude zruSena projetim vlaku pfes ptejezd (anulaci). Soucasti stavby je také ziizeni snimace pocitace ndprav
PBD1 na z4hlav{ stanice Hnojnik v km 126,136 u Se9 (vystavbu PZS v km 125,250 fesi souvisejici stavba). Oznafeni
kolejovych obvodu na trati smér Dobrd u Frydku-Mistku nebude odpovidat natizeni O14, nejedna se o souvislou izolaci
celého mezistani¢niho tdseku a bylo by nutné zménit oznaceni dal$ich jiz vybudovanych navazujicich dsekt na ptejezdu
P8320 v km 123,625. Dle projektanta oznaceni tsekl dle nafizeni O14 je nutné vztdhnout na stavajici useky KT1 a
KT2, které provadéji kontrolu volnosti celého mezistani¢niho tdseku Hnojnik — Dobrd u Frydku-Mistku. V kolejisti
bude provedena pasivni ochrana piejezdového zabezpefovactho zafizeni pred atmosférickymi vlivy. Jednd se o
uzemnéni vystraznikli a zdvor. Bude provedena ochrana skupinovym uzemnénim. Pasivni ochrana stavajicich snimact
pocitace ndprav nebude realizovdna. Navrh nového stavu zabezpecovaciho zafizeni je zndzornén na situaénim schématu
ZST Hnojnik (souéast piilohy zdpisu).

Indikace a ovladani PZS bude umisténo opét na ovlddacim stole v DK ZST Hnojnik. PZS bude vybaveno
mistnim uzavienim, mistnim nouzovym otevienim a také ddlkovym uzavienim a samostatnym dalkovym nouzovym
otevienim. Do stavajici indikace tratového tiseku TUS na ovladacim pultu v DK ZST Hnojnik bude nové zapojena pro
lepsi informaci o poloze vlaku ve sméru jizdy od Dobré u Frydku Mistku také indikace pocitacich usekt 1K, 2K
budovanych v rdmci souvisejici stavby PZS v km 125,250. Na pfejezdu nebude ziizen povel dopravni klid na ptejezdu.
PZS bude vybaveno diagnostickym zafizenim s pfenosem vybranych stavovych informaci pfes branu GSM na
pracovi§té udrzby.

Vnitfni technologie PZS bude umisténa do nového technologického objektu (reléového domku — RD). RD
bude rozméru 3x3 m (pro dva stojany) a bude umistén v blizkosti pfejezdu tak, aby byly splnény rozhledové poméry pfi
jizdach vlakti 10 km/h. Velikost RD umoZzni také umisténi skiiné (racku) kamerového systému. Vystavba RD vcetné
terénnich dprav je soucasti stavebniho objektu ,,SO 01-72-01 Reléovy domek PZS*. Pfi navrhu RD bude respektovan
nové vydany Pokyn SZ PO-10/2020-GR (Malé technologické objekty — &j. 14765/2020-SZDC-GR-O14 ze dne 15. 6.
2020). V domku bude kromé elektroinstalace od vyrobce umisténa technologie PZS, dobfije¢, stojan na baterii, vstupni
rozvadéc, a tlacitko nouzového vypnuti zdroji. Domek déle bude vybaven topenim, ventilaci s termoregulaci, mensim
stolkem se schrdnkou v nehoflavém provedeni pro dokumentaci, pevnou Zidli a sklddacim tfidilnym Zebiikem. Déle
bude také ziizena zdsuvka na zdi domku za reléovymi stojany. Vlozka zdmku vstupnich dveti domku, bude vyrobena
pro spole¢ny kli¢, ktery je pouZivan pracovniky ddrzby. Na dvetich domku budou odpovidajici vystrazné tabulky. V
reléovém domku nebude umistovan hasici pfistroj, ten vozi obsluha se sebou. Na vstupnich dvetfich RD bude zfizen
dveini kontakt zapojeny do diagnostického zafizeni, ktery bude moZné v budoucnu zapojit také do DDTS (jeden dveini
kontakt s mozZnosti zapojeni do dvou systému).

Novy venkovni telefonni objekt (VTO — fesi PS 01-02-11 Sd¢lovaci kabelizace) a skiitfika mistntho ovladani
(SMO) budou soucdsti integrovaného rozvadéce (spolecnd piistrojova skiiii pro piejezdy — fesi provozni podsoubor PS
01-01-31.2) spolu s rozvadécem nizkého napéti. Spole¢na skiil pro pfejezdy bude umisténa vedle RD s vyhledem jak
na trat,, tak na silnici. Umistén{ skiiné se pfedpoklada na strané RD pfilehlé k trati vedle dvefi (a vedle kliky). Vstupni
dvefe do RD budou v takovém provedeni, aby pii chtizi z RD ke skiini s VTO a SMO nebylo nutné obchazet kiidlo
dvefi. Napdjeni VTO a diagnostického zafizeni bude provedeno ze zdrojt PZS pies DC/DC konvertor.

Zékladni napdjeni PZS bude opét provedeno ze stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni umisténého v RD2 (fesi
provozni podsoubor PS 01-01-31.2). Ndhradnim napdjenim PZS bude bezidrzbova baterie 24 V o odpovidajici kapacité
dle CSN 34 2650 ed.2 v provedeni do neklimatizovaného prostfedi a bude umisténa pouze na stojanu baterie (baterie se
sintrovanymi elektrodami).

Bude poloZena novd kabelizace k vystraznikiim, pohontim zavor, stdvajicim snimac¢iim v oblasti pfejezdu PB16
a PB17 a do RD1 ve stanici Hnojnik. Pro pfenos zavislosti mezi pfejezdy P8324 v km 125,250 a P8325 v km 126,462
bude vyuZit nové pokladany sdélovaci tratovy kabel 15XNO,8 (fesi PS 01-02-11 Sd¢lovaci kabelizace). Soucdsti stavby
je také poklddka kabelu pro nové zfizovany snima¢ PBD1 v km 126,136 aZ do km 126,0 pro souvisejici stavbu
. Rekonstrukce piejezdu P8324 v km 125,250 na trati Cesky Té&in — Frydek Mistek*. Poklddka kabelu pro snimag
PBDI1 od km 126,0 az k ptejezdu P8324 v km 125,250 je soucdsti souvisejici stavby. Bude provedeno naspojkovani
stavajici kabelizace vedouci do RD stavajictho PZS do nového reléovém domku PZS. Kabelové spojky budou oznaceny
markery kulovitého tvaru fialové barvy s frekvenci 66,35 kHz.

Aktivace PZS v km 126,462 se pfedpoklddd souasné s aktivaci PZS v km 125,250 (nové PZS vybudované
v rdmci souvisejici stavby).



PS 01-01-31.2 PZS v km 126,462 — napdjeni PZS (Ing. Marek Vyvoda)

Stdavajici stav:
Napdjeni PZS je provedeno z napdjecich zdroju stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni umisténych v RD2 v ZST
Hnojnik. Ptipojka je jednofdzova v IT soustavé.

Navrhovany stav:

Zakladni napdjeni bude provedeno tdpravou napdjeciho piivodu pro stanicni zab. zafizeni, kde bude pied
domkem SZZ zfizen novy rozvadé¢ RZZ v pilifovém provedeni. RZZ bude pfipojen stavajicim kabelem AYKY 4B 25
mm?2 (napdjeni technologie) z hlavniho rozvadéce ve VB, ozn. RE. Jisténi v RE bude upraveno vyménou FA39 za novy
jisti¢ 40B/3. Nap4jeni vlastni spotfeby domku SZZ (elektroinstalace) zlstane bez tprav.

Z R7ZZ bude néisledné provedeno napdjeni a rozji§téni pro SZZ, teSeny PZS P8325 a rezerva jako ptiprava pro
napéjeni pfejezdu P8326. Déle bude osazen svodi¢ prepéti a piivodka ZZEE. PodruZn& méfeni zab. zaf. bude stavajici
v RE.

Od nového rozvadéée RZZ bude poloZen novy napdjeci kabel CYKY-J 4x10mm2 smér k novému RD PZS
P8325, kde bude ukoncen ve spolecné piistrojové skiini pro piejezdy KSP8325. V domku SZZ bude zfizeno nové
podruzna rozvodnice, ve které bude ukoncen piivod z RZZ a vyveden kabel do oddé&lovaciho transformétoru.

PS 01-02-11 Sdélovaci kabelizace (Mgr. Radek Bohm)

Stdvajici stav:

V soucasnosti je v mezistanicnim useku Hnojnik — Dobra u Frydku-Mistku v provozu sdélovaci tratovy kabel
PK 19. Kabel byl zprovoznén koncem 80. let minulého stoleti a je jiZ ve Spatném provoznim stavu. Na zdi RD PZS
v km 126,462 je umistén VTO.

Navrhovany stav:

Na zdkladé pozadavku zastupce CTD bude v ramci stavby provedena poklddka nového tratového kabelu
15XNO0,8 v rozsahu vykopovych praci véetné jeho zprovoznéni (ndhrada za stavajici kabel PK 19). Novy tratovy kabel
bude poloZen od km 126,0 (konec vykopovych praci v rdmci pfedmétné stavby) az do sd€lovaci mistnosti ve vypravni
budové ve stanici Hnojnik Poklddka tratového kabelu od km 124,330 aZ do km 126,0 je soucdsti souvisejici stavby
,,Rekonstrukce piejezdu P8324 v km 125,250 na trati Cesky Té&in — Frydek Mistek“. Novy tratovy kabel bude
vyuzit také pro potieby zdvislosti zabezpecovaciho zatfizeni a k napojeni nového VTO u piejezdu v km 126,462. U
prejezdu bude proveden oboustranny vypich 5 ¢tyfek kabelem 10XNO,8 (Ctytky €. 1, 2, 3,4 a 5). Vypich bude ukoncen
u VTO ve spolecné piistrojové skiini vedle RD PZS.

Spolu s novym tratovym kabelem budou také poloZeny 2 trubky HDPE modré a cerné bary, jako piiprava pro
budouci opticky kabel. Trubky budou napojeny v km 126,0 na trubky HDPE poloZené v rdmci souvisejici stavby a
poloZeny aZ do sdélovaci mistnosti ve vypravni budové ve stanici Hnojnik.

Soucésti PS je také doddvka a montdZ VTO do spolec¢né pfistrojové skiiné u piejezdu v km 126,462 (fesi SO
01-86-01 Elektricka piipojka).

PS 01-02-91 Kamerovy systém na piejezdu v km 126,462 (Ing. Helena Havlenova)

Podrobné feseni bude projedndno na mistnim Setfeni se zastupci OR SSZT a CTD (leden—tinor 2021). Reseni
bude dle ZTP.

SO 01-10-01 Zelezni¢ni svriek (Ing. Michal Kasaj)

Kolejové tpravy, respektive jejich pocatek je situovdn v km 126,420 941. Od tohoto staniCeni je navrZeno
smérové a vyskové vyrovnani koleje do polohy dle projektu SZG Olomouc. Zaéitek samotnych kolejovych tprav je
situovan az od km 126,448 887 v misté stdv. svaru na rozhrani zmény prazcii (dfevo/beton) a konec rekonstrukce je v
km 126,478 635 v bod¢ ZV 13, na ktery rovnéZ navazuje smerovd a vyskova tdprava vyhybky ¢. 13 do stani¢eni km
126,511 866 v bodu KV ¢. 13. Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku zahrnuje provedeni nového kolejového loZe a stavajici
kolejnice, podpory a drobné kolejivo budou nahrazeny novym materidlem. Navrh kolejového feSeni pocitd s
rychlostnimi profily Vg = 70 km/h. Konstrukce Zel. svr$ku je navrZena pro bezpecnou jizdu drazniho vozidla pro tfidu
zatiZitelnosti D3/D4, pruchodnosti prijezdného prifezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. Kolej je navrZena jako
stykovana. Névrh nové geometrie koleje koresponduje s projektem koleje SZG Olomouc.

Dle ZTP mél byt navrzen Zel. svrSek na betonovych prazcich SB8, tuhé podkladnicové upevnéni se
svérkami ZS4. V blizkosti piejezdu se nachdzi ukondeni bezstykové koleje pomoci dilataéniho zafizeni. Toto je
tvofeno kolejnice R65 na dfev. prazcich a navazuji na né&j kolejnice R65 na bet. prazcich B91S. Za pfejezdem na vjezdu
do zst. Hnojnik jsou kolejnice S49 na dfevénych prazcich s tuhym upevnénim. V projektu je nyni navrzeno:



Zelezni¢ni svrSek v rekonstruované trat'ové koleji:

. nové kolejnice tvaru R65 (kolejové pole dl. 25 m)

. nové betonové prazce dl. 2,6 m o min. hmotnosti 304 kg siklonem ulozné plochy 1:40, s
bepodkladnicovym pruznym upevnénim (upevnéni typ W14 se svérkami Skl 14);

. pfed napojenim do stav. vyhybky €. 13 budou pouZity nové kolejnice tvaru 49E1 dl. 4,75 m, dfevéné
prazce — 8 ks s tuhym podkl. upevnénim

. rozd¢leni prazct ,,u“

. kolejové loze min. tloustky 350 mm od loZzné plochy praZce z kameniva frakce 31,5-63 mm

(Zelezni¢ni Stérk)

. obecné je uvazovano s jakosti oceli R 260

Upevriovadla jsou pod prejezdovou konstrukci v antikorozni iipravé.

Pti smérové a vySkové tprave stavajicich koleji na betonovych praZcich je uvaZovéano s doplnénim
Stérkového loZe.

Stavajici kolej bude roziezdna v misté svaru u zmény prazcu beton/dfevo za dilatacnim zafizenim. Zde bude
piivafeno kolejové pole s kolejnicemi tvaru R65 dl. 25 m. Ddle bude pfivafeno kolejové pole s kolejnicemi tvaru
49El dl. 4,75 m. V mist¢ zmény tvaru kolejnic bude zhotoven pfechodovy svar R65/S49 aluminotermickym
svafovanim. Vzdélenost svaru od okraje pfejezdu je 1,9 m. VloZené kolejové pole bude pfipojeno ke stdvajici
vyhybce €. 13 kolejnicovym stykem. Délka vzniklého kolejového pole bude 29,75 m.

SO 01-11-01 Zeleznicni spodek (Ing. Michal Kasaj)

Rozsah rekonstrukce Zel. spodku je navrzen km 126,457 387 — 126,478 635. Na zdklad€ geotechnického
pruzkumu je navrzena konstrukce prazcového podlozi, v¢. ZKPP dle ptedpisu S4. Dale je navrZeno odvodnéni Zel.
spodku pomoci trativodu.

Parametry modulu pfetvdrnosti jsou stanoveny dle tabulky 1, piilohy 6 predpisu SZDC S4 — Zelezniéni
spodek:

- zemni plan ....... Eo =15 MPa

- plan spodku ...... E.i =30 MPa

Pro ndvrh zesilené konstrukce prazcového podloZi (ddle jen ZKPP) v oblasti piejezdu je hodnota modulu
pretvarnosti stanovena dle ptilohy 24 ptedpisu SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek:
- plan spodku ...... E.1 = 50 MPa

Navrh skladby zesilené konstrukce praZcového podloZi od loZné plochy praZce:

Typ Z5

- kolejové loZe — drcené kamenivo frakce 31,5/63 mm, tloustka 350 mm
- Stérkodrt’ frakce 0/32 mm, tloust’ka 500 mm

- separacni geotextilie

- prehutnénd zemni plan

Eor > 15 MPa

Odvodnéni Zelezni¢niho spodku je navrZeno za pomoci trativodniho potrubi. Vzhledem k navrzené tloustce
konstrukéni vrstvy 500 m z propustného materidlu, neni trativod navrzZen aZ pod drovni zemni plané, ale v hloubce min.
1,20 pod niveletou koleje. Trativod je navrZen z plastovych trativodnich trubek — bude pouZito tvrzeného materidlu PE-
HD - DN 150 s odolnosti proti mrazu, s hladkou vnitini st€nou, perforace pouze v hornf poloviné trubky. V mistech,
kde trativod pfechdzi pod komunikaci, budou zfizeny betonové opérky na bocich trativodni trubky z betonu C16/20,
horni plocha betonu bude spadovéna k ¢asteéné odkrytému trativodu sklonem 20 %, dle vzorového listu SZDC (CD)
73.21 — piechod trativodu pod koleji. V mist& vrcholové Sachty je trativod situovan 1,20 m pod niveletou koleje.
Zikladnim typem trativodni Sachty je plastovd Sachta z vysoce odolného tvrzeného materidlu PE — HD DN 400.
Trativod je zadstén do nové Sachty osazené na propustku v ev. km 126,478



SO 01-13-01 Zelezni¢ni piejezd (Ing. Michal Kasaj)

Zelezniéni piejezd bude tvofen celopryZovymi vnitinimi a vn&j$imi prejezdovymi panely s modulem 1,20 m.
Minimdln{ $itka samotné konstrukce piejezdu je ddna Sifkou komunikace a pfilehlého chodniku. Jeho pfesnd Sitka je
déna také modulem ptejezdovych panelt, tedy 9,60 m.

Vnéjsi pfejezdové panely budou pouZity standartni (bez pfevySeni a sniZeni). Pfejezdova konstrukce bude
doplnéna pojistkami proti posuvu, které zajisti jeho stabilizaci. Vnéjsi panely o rozméru 1200 mm budou uloZeny na
prejezdovych zavérnych zidkach tvaru T a na hlinikovych nosic¢ich o rozmérech 910/590.

Zaveérné zidky budou uloZeny do loZe z cementové malty M25 XF4 na prefabrikované zdkladové bloky B 35
ulozené na podkladni beton C16/20 XC2. V blizkosti Zel. piejezdu je nutné dodrZet rozdé€leni prazci ,,u” (600 mm).
Vnitini panely o rozméru 1200 mm pro rozchod koleji 1435 mm budou uloZeny na betonovych prazcich dl. 2,6 m.

Z dtvodu zajisténi dostatecného prostoru pro pruzné chovani kolejového rostu v konstrukci prejezdu bude
vzdalenost zavérné zidky od hlavy prazci miniméalné 200 mm a vnéjsi piejezdové panely budou uloZeny na hlinikovych
nosicich, které jsou uloZeny na paté kolejnice a zdvérné zdice.

Na boky zdvérnych zidek bude pfed poklddkou asfaltovych vrstev vozovky nalepena gumoasfaltova pédska pro
lepsi pfilnuti asfaltovych vrstev k zidce.

Montaz ptejezdové konstrukce bude provddéna dle ndvodu vyrobce schvélenym néafadim.

Volna §itka komunikace na pfejezdu je 6,15 m.

Sitkové uspotadani komunikace v blizkosti piejezdu je navrzeno MS2 9,5/7,5/50. Sitkové uspoiadani je patrné
ze vzorového fezu. Komunikace je navrzena se zakl. Sitkou jizdnich pruhii 2,5 m a s vodicimi prouzky Sitky 2 x 0,5
(0,80) m.

V ramci stavby bude v souladu se zdkonem ¢. 13/1997 Sb. prodlouzen stavajici chodnik tak, aby chodci pfi
prechodu drahy nebyli nuceni pouZivat vozovky silnice. Sitka chodniku bude ziiZena oproti stdvajicimu chodniku na 1,5
m z diivodu umisténi novych vystraznikti se zavorovymi bfevny. ProdlouZeni chodniku je ukonceno na hranici drazniho
pozemku.

Stavajici nezpevnény chodnik rovnobézny s koleji bude kolem nového vystrazniku rozsifen a bude osazena
zabrana vysky 0,9 m pro zamezeni priichodu za vystraznikem.

Podélné sklony komunikaci neptekracuji 8,33 %, pticny sklon chodniku neptekracuje 2 %. Vodici linie pro
nevidomé a slabozraké je tvofena betonovym obrubnikem osazenym 0,06 m nad pfilehlym terénem. Pfed pfejezdem je
navrzena rampa dl. 1,5 m (max. sklon 12,5 %) pro vyskovy pfechod chodniku do drovné piejezdové konstrukce. Pred
zavorovymi bfevny je navrZzen varovny pds §. 0,4 m a signdlni pds §. 0,8 m a dl. min. 1,5 m u zvySené obruby na
rozhrani chodniku a zelené. Varovny i signdlni pas jsou tvofeny hmatnou dlazbou s vizudlnim kontrastem vuci
okolnimu povrchu (napf. Gervend barva). Pouzitd dlazba musi spliiovat pozadavky TN TZUS 12.03.04. Okolo
signdlniho a varovného pasu musi byt rovinny povrch §. 0,4 m (min. 0,25 m) tvofeny dlazbou bez sraZenych hran.

SO 01-21-01 Propustek v km 126,478 (Ing. Lucie Mat¢ji¢nd)

Stdavajict stav:

Ke stavajicimu stavu nebyly zjiSt€ny ani doloZeny Zadné podklady. Stavajici propustek je proveden jako trubni
DN600 se dvéma reviznimi Sachtami na zacatku a na konci propustku, délky cca 15 m. Tento trubni propustek je
uloZeny na zdkladové desce se zesilenymi zdklady. Propustek je ukoncen Celnimi zidkami tl. 0,8m a $itky 4,0m, na
vtoku i vytoku odldzdéni v délce 3,0m, spadovan v 0,5 %.

Navrhovany stav:

Stavajici propustky se vybouraji. Novy propustek bude taktéZ trubni a napoji se na stdvajici potrubi. Novy
objekt z prefabrikovany hrdlovych dilci profilu DN600 délky 11,5 m, bude uloZen na zdkladovou monolitickou
Zelezobetonovou desku s vyvySenymi okraji pro zaji§téni polohy trub, spad bude dodrZen stavajici 0,5 %. Stdvajici
Sachta pobliz trat¢ bude zruSena a nahrazena novou prefabrikovanou svétlosti 1,0m, dalsi Sachta bude doplnéna na
druhou stranu kolejisté, kde bude propustek napojen na stdvajici potrubi, do Sachty bude zaudstén svod spodku.

SO 01-72-01 Reléovy domek PZS (Ing. Vladimir Vaviin)

Stdvajici stav:
Stavajici reléovy domek bude demontovan. Velikost stdvajici demontované — pudorysnych rozmeéra 2250 x
2500 mm vysky 2500 mm.



Navrhovany stav:

Nové bude navrzen celobetonovy zatepleny reléovy domek s dievénou pithradovou konstrukef sttechy. Stfecha
bude sedlova se sklonem 30 stupiili. Stfecha bude navrZzena plechova v imitaci tasky tmaveé cervend. Pi{lohou zapisu je
navrh nového reléového domku. Zastupce O30 k pfedloZenému ndvrhu reléového domku sdélil nisledujici poZadavky:

., Pro zajisténi primérené miry bezpecnosti bude ve vztahu k predpoklddanému tepelnému namdhdni pri vnéjsim
poZdru zejména doloZeno:

a. Vnéjsi zatepleni objektu (i v pripadé dodatecného zatepleni) bude navrzeno v souladu s normou CSN 73 0810.

Ucelend soustava vnéjsiho zatepleni vykazuje tiidu reakce

na oheii Al, A2, pop¥. B podle CSN EN 13 501-1+A1 (index ireni plamene

is = 0 mm/min).

b. Chovdni pri vnéjsim poZdru:

- stiesni krytina v systémové skladbé Broof{tl) podle CSN EN 13 501-5, v pripadé umisténi domku v poZdrné
nebezpecném prostoru jiného objektu, popr. v lesnim porostu v systémové skladbé Broof{1t3),

- okoli do vzddlenosti 5 m — trvale zbavovat horlavych, zejména suchych stébelnatych ldtek,

- prijezdovd komunikace pro poZdrni techniku do vzddlenosti min. 20 m od objektu.

Pokud bude do objektu reléového domku vstupovdno z kabelovodu, budou prostupy utésnény protipoZdrnimi
ucpdvkami nejvyse EI 60. Pokud bude kabelové vedent zaiisténo do objektu primo z okolniho terénu, poZaduje se
utesnit tyto prostupy pouze proti priniku zemni vlhkosti, bez ndrokii na pozdrni odolnost.

Konstrukce (bez poZdrnée délici funkce), ve kterych se vyskytuji prostupy, musi byt dotaZeny aZ k vnéjsim
povrchiim prostupujicich zarizeni, a to ve stejné skladbé jako je konstrukce, alt. nehorlavymi materidly A1/A2.
Prostupy poZdrné délicimi konstrukcemi fesit v souladu s ¢l. 6.2 CSN 73 0810 a dalsimi souvisejicimi normami fady
CSN 73 08xx.

Prostupy rozvodii a instalaci poZdrné délici konstrukci musi byt utésnény v souladu s poZadavky CSN 73 0810.

PoZdrni ucpdvky budou oznaceny alespoi z jedné strany Stitkem obsahujicim informace o:

a) poZdrni odolnosti,

b) druhu nebo typu ucpdvky,

c) datu provedeni,

d) firmé, adrese a jméné zhotovitele,
e) oznaceni vyrobce systému.

Z oznaceni ucpdvek stitkem musi byt patrné jeji umisténi a musi souhlasit s oznacenim v dokumentaci
skutecného provedeni stavby. Budou-li prostupy zakryty konstrukci, bude v konstrukci realizovdn kontrolni otvor s
oznacenim. Pri montdZi poZdrné bezpecnostniho zarizeni (poZdrni ucpdvky) musi byt dodrZeny podminky vyplyvajici
z ovérené projektové dokumentace, popripadé podrobnéjsi dokumentace a postupy stanovené v privodni
dokumentaci vyrobce.

Zhotovitel predd objednateli stavby doklady o montdZi ucpdvek, doklady o oprdvnéni osob k montdZi ucpdvek,
doklad o kontrole provozuschopnosti a doklad potvrzujici poZadované vlastnosti ucpdvek z pozdrné bezpecnostniho
reSent. Nejpozdéji v dokumentaci skutecného provedeni bude zpracovdn soupis poZdrnich ucpdvek a tésnéni.

K vyse uvedenym pozadavkim zdstupce O30 projektant sdélil, Ze budou v projektu akceptovany. Déle
upfesnil, Ze s vné&j$im dodateCnym zateplenim reléového domku neni uvazovano.

Dale zéastupce O30 poZaduje v rdmci zpracovdni projektové dokumentace ve stupni DUSP v Souhrnné
technické zpravé casti B.2.8 Zasady pozarn€ bezpecnostniho feSeni vyhodnotit podminky zajiSténi poZarni

YoV s

bezpecnosti ve vazbe na navrhované stavebni Upravy (zatepleni objektu, stfeSni krytina apod.).

Zapsal: Mgr. Radek Bohm



Prilohy zaznamu odsouhlasené v ramci projednani:

Zabezpecovaci zafizeni:
Situaéni schéma ZST Hnojnik
Situace na piejezdu
Zelezni¢ni svrsek, spodek a piejezd:
Podélny profil koleje

Podélny profil komunikace
Pudorys

Situace

Propustek v km 126,478:
Propustek

Reléova domek PZS:
Reléovy domek

Seznam organizaci a dotéenych slozZek k projednani zapisu

Spréva Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava vychod, Olomouc
Sekretaridt; ssvsek@spravazeleznic.cz

Spréva Zeleznic, statni organizace, GR

Odbor pripravy staveb (06); O6sek@ spravazeleznic.cz

Odbor Fizeni provozu (0O11); Oll1sek@spravazeleznic.cz

Odbor pldanovdni a koordinace vyluk (012); O12sek@spravazeleznic.cz
Odbor tratového hospoddrstvi (013); O13sek@ spravazeleznic.cz
Odbor zabezpecovaci a telekomunikacni techniky (014); Ol4sek@ spravazeleznic.cz
Odbor provozuschopnosti (015); O15sek@ spravazeleznic.cz

Odbor jizdniho Fadu (016); O16sek@spravazeleznic.cz

Odbor informatiky (022); O22sek@ spravazeleznic.cz

Odbor pozemnich staveb (023); O23sek@ spravazeleznic.cz

Odbor elektrotechniky a energetiky (024); O24sek@spravazeleznic.cz
Odbor strategie (026); O26sek@ spravazeleznic.cz

Odbor bezpecnosti a krizového Fizeni (030), O30sek@ spravazeleznic.cz
Odbor prodeje a prondjmu (031); O31sek@spravazeleznic.cz

Spréva Zeleznic, statni organizace, OR Ostrava
Sekretaridt reditele; OROVAsek@ spravazeleznic.cz

Spréva Zeleznic, statni organizace, Centrum telematiky a diagnostiky
epodatelnactd@spravazeleznic.cz

Spréva Zeleznic, statni organizace,
Sekretaridt; SZGsek@spravazeleznic.cz

Ceské drdhy, a.s.
GI?, Odbor investic (03); 003sek@gr.cd.cz
GR, Odbor sprdvy a prodeje majetku (032); O32sek@gr.cd.cz

CD - Telematika a.s.
cdt@cdt.cz
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Situace na prejezdu v km 126,462 ‘
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LEGENDA:

Vystrazniky na vylozniku

Zavora

Nebezpecné pasmo piejezdu

Délky bfeven zavor:
zavora A-425m
zavoraB-50m
zavoraC-6,0m
zavoraD-50m
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SVU, VYMENA SVEREK A PODLOZEK/
PRECHODOVE KOLEJNICE R65/S49
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/.

. . SVU, PRAZCOVE KOTVY
ZEL. SVRSEK TV. 49E1 (R260), BETONOVE PRAZCE,
PRUZNE BEZPODKL. UPEVNENI, ROZDELENI "u"

78.635

ZELEZNICNi SPODEK: \;\
SL-STERKOVE LOZE, SD-STERKODRT (frakce 0/32mm), SL 0.35m; SD 0.5m; SG; PZP

SG - SEPARACNI GEOTEXTILIE
PZP - PREHUTNENA ZEMNI PLAN
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KOMORNI PRYZOVY PREJEZDOVY PANEL VNEJS ev. km 126,462 .
LHOTKA - POJEZDOVA PLOCHA STANDARDNI PRYZQVY PR’EJEZ’)OVY PANE| VNI'I:RNI' sil. /68
) o (napF. 1200 mm x 910 mm) - POJEZDOVA PLOCHA STANDARDNI
NAPOJENI NA STAVAJICI STAV L (napF. 1200 mm) . ; —
ZAREZANI STAV. VOZOVKY ZAVERNA ZIDKA TVARU *T* PRYZOVY PREJEZDOVY PANEL WNESi NAPOJENI glAISTA\(/)AJéCI STAV
b i ; VYROVNAVACi VRSTVA CEM. MALTOU POJEZDOVA PLOCHA S ANDARDNI ZAREZANI| STAV. VOZOVKY
A ZALITI SPARY ASF. ZALIVKOU ZAKLADOVY BLOK B 35 (npr 1200 mm x 910 mm) A ZALITI SPARY ASF. ZALIVKOU
PODKL. BETON C16/20 XC2 - t.150 mm :
) PRUZNA
NOVA NIVELETA VOZOVKY: 361 59

NASYP TELESA POZEMNI P
KATALOGOVY LIST D1-N-2-V-PlII

f ! KOMUNIKACE PROVEDENY
SO 01-10-01 - 1. Frydek-Mistek (mimo) - Cesky Tein (mimo AHUTNENY DLE CSN 73 6133 . i M,
: i ( ) zéezn|cn,<svrseL ‘ TRIDA DOPRAVNIHO ZATIZENI "IV
: KOLEJNI&E 49E1 — ‘ — ASFALTOVY BETONOVY PRO OBRUSNE VRSTVY  (CSN EN 13108-1) ACO 11 40 mm
UPEVNENI TYP W14 SE SVERKAMISKL 14 = | | SPOJOVACI POSTRIKASFALTOVY 0,30 kg2~ (GSN 73 6129)
(pod prejezdem s antikorozni ?pravou) ‘ . : L
BETONOVE PRAZCE dl. 2.6 m, iklor} kolgjnic 1:40 (rozdleni "u) — \ L ASFALTOVY BETON F?RO LOZNE VRSTVY (CSNEN 13108-1)  ACL 16+ 60 mm
STERKOVE LOZE fr. 31.5/63 tH 350mm —| \ L SPOJOVACI POSTRIK ASFALTOVY 0,30 kg/m2  (CSN 73 6129)
SO 01 11-01 - t.01. Frydek-Mistek (mimo) - CeskP/ TéSin | mlrgo?( ‘ | ASFALTOVY BETON PRO PODKL. VRSTVY (CSNEN 13108-1)  ACP16+ 50 mm
: eleznicni spode ) . ,
STERKODRT fr. 032 1l 5%0 mm ‘ L INFILTRACNI POSTRIK ASFALTOVY 1,0 kg/m2 (CSN 73 6129)
SEPARACNI GEOT‘EXTILIE — ‘ I STERKODRT : (CSN 73 6126) SDA 150 mm
PREHUTNENA ZEM‘N' PLAN — ‘ STERKODRT fa 16/32 . | STERKODRT _ (CSN 73 6126) $DA  min. 150 mm
w TRAT'VODN' ROURA PE-HD DN 160 L PODLOZI ZHUTNENE NA MODUL PRETVARNOSTI Edef,2=45MPa
\ SFPARACNI GEOTEXTILIE —
PODKLAD Z BETONU C16/20 XC2 f. 100mr CELKEM KONSTRUKCE VOZOVKY min. 450 mm
STERKOPISKOVY PODSYP 1. ‘50mrh - Pozn.: V PRIPADE MALO UNOSNE ZEMNI PLANE BUDE PROVEDENA SANACE

| ‘ VRSTVOU KAMENIVA FR.0/125 mm V TLOUSTCE MIN. 300 mm
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Detail skladby

interiér

Zaklady

3000

“BOBKLADNI BETON &7

YSKY 100 mm — Beton—C12/15

3000

OMYVATELNY VNITRNI NASTRIK
TEPELNA IZOLACE - MINERALNI VLNA
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Legenda materialu

Lehteny beton

T — Mineralni vina

LEHCENY LIAPORBETON C 20/25 VYZTUZENI
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2 KRYTINA PLECHOVA POPLASTOVANA IMITACE TASEK - barva tmavé ervena
STRESNI LATE 40/60MM
KONTRALATE 40/60MM S TESNICI PASKOU
KONTAKTNI DIFUZNI FOLIE (spoje prelepit paskou!)
CELOPLOSNE BEDNENI STRECHY Z DESEK TL.24MM
PRIHRADOVY VAZNIK
FOUKANA TEPELNA IZOLACE CLIMATIZER PLUS TL.200MM nebo ISOVER 200 mm
dale: skladba typového releového domku (ATE CHeb nebo Betonbau)

2RRRRNRR

LEGENDA MATERIALU

LehCeny beton

800

>\ 3700

2550

Podkladni beton

Zelezobeton

Stérkova loze frakce 32/64

Skladba typového prefabrikovaného
releového domku (napi:Atecheb nebo Betonbau)

Drevo

Zpétny zasyp zhutnénou

Novy reléovy domek v km 126,462
P2

+2,700

3600 | |

3600 |

e +0,000=362,050m

500

——

+0,000=362,050n] zeminou
. 2)...
s =y Zemina
Tl et
3 V4
4 o
/ / 1 153 ~——  Tl-Mineralni vina
'. / .. 4 RIS 7 7
¢ / - - 8
0f
7%% Vyztuz V 12 po 250 mm 5 =100
1
|—— SKLADBY PODLAHY TYPOVEHO RELEOVEHO DOMKU (ATE CHeb nebo Betonbau)
—— SEPARACNI OCHRANNA FOLIE PE
—— HYDROIZOLACE VODOROVNYCH A SVISLYCH PLOCH SBS PASY 2x
2 [—— PODKLADNi BETONOVA DESKA TR.C16/20 S VYZTUZI SITI (8x100x100) 100 MM
"RE Z B B , —— PODKLADNI PODSYP POD MAZANINU Z KAMENIVA (HUTNENY) cca 100 MM
+3.850 L—— STAVAJICI PODLOZI+ zpétny nasyp hutnény
Podstiesni prostor musi byt odvétan v hrebeni
P N -
S 3600 +2,700
= ;' """""""" <ever
AL 3 :
00
A \
1
=} v
2 4 x
3
3
&
4
1
+0,000=362,050m
- - @ 4
4 L s 7 POZNAMKY:
b Lo} S / 1 OKAPOVY CHODNIK (ZAMKOVA DLAZBA)
% < f 2 LAKOVANY PLECH IMITACE TASKY- TM. CERVENA
§’ - / 3 OCELOPLECHOVE BEZPECNOSTNIi DVERE
. K ¢ 4 VODOODPUDIVY NATER (STIPANY BETON) 300mm nad UT
L. o ;
I\l I T f k - 5 ZEMNICI PASEK ,ZnFe 30/4 s vyvodem nad UT
— 5

LEGENDA MATERIALU

Tenkovrstva omyvatelna omitka - bila
strukturovana

- Stresni krytina - lakovany plech imitacce tasky v barvé tmavé Cervené

POZNAMKA:

Klempifské konstrukce (okapové Zlaby a svody)
budou provedeny s platem potaZzeného plechu.
Dvefe budou ocelové bezpecnostni.






